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Doskonalenie zarzgdzania ustugami publicznymi i rozwo;ec;n w jednostkuch samorzqdu lokalnego (gminach i powiatach)

Sprawozdanie ze spotkania GWD Transport Miejski
w Legnicy, 10-11 wrzes$nia 2012

1. W spotkaniu uczestniczyli przedstawiciele wszystlieciu miast, uczestniezych w
GWD - Czstochowy, Legionowa, Legnicy, Lublina i Opola. Niecni byl
przedstawiciele Olsztyna i Kalisza. Miejscem obidagt gmach urzdu miasta w
Legnicy.

2. Prezydent miasta Legnicyadeusz Krzakowski przywitat uczestnikéw spotkania.

Zaprezentowano aktualne dziatania na rzecz rozmaogsta takie, jak:
a. rewaloryzacja centrum miasta — w tym gmachu Akad&ygerskiej i Rynku;

b. rewaloryzacja terenéw ,problemowych” — w tym ulicektyka Bobanego i

Bolestawa Chrobrego;
c. budowa boisk i teren6w sportowych;
d. modernizacja ulic i budowsciezek rowerowych;

e. rewaloryzacja innych budynkéw i terenéw, w szczagédi opuszczonych w

1993 r. przez Armi Czerwon;
f. projekt odbudowy parku nad Kaczawniszczonego po huraganach.

3. Nastpnie Pan Piotr Mikiel ze Zrzeszenia Mdzynarodowych Przewoikow
Drogowych i PaniMarlena Rozkosz z Ministerstwa Infrastruktury przygiili do
omowienia problematyki zagdzania infrastruktur przystankow w swietle Ustawy o
publicznym transporcie drogowym. W obszernym wpysniu oraz odpowiedziach na
zadawane na hieco pytania uczestnikdw, prelegenci zwrocili uwatp nasipujace
fakty:
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zadania dotyce infrastruktury przystankowej, takie jak olemie zasad
dostpu, ewidencja, czy spgtanie dotycz wszystkich gmin, tate tych nie
dokonupcych kontraktowania ustug atbych obowazkiem stizby publicznych;

niezalenie od kategorii drogi, wiaty przystankowg zarzdzane przez gminy,
przy czym teren pod wiat zaradca drogi udogpnia nieodptatnie —
dyskutowano problem wiat ,bezfiskich”;

w przypadku obiektéw ,nie samadowych” stawki dosfpu ustalane gsw
drodze negocjacji porilzy samorzdem i zaradca obiektu, w przypadku

obiektow samorgdowych — w drodze uchwaty rady gminy;

GDDKIA wciaz przekazuje bardzo mato przystankéw gminom (pozg wo
pomorskim iswigtokrzystkim), przez co musi je utrzymywa czystdci i nie

moze pobierd opfat;

omowiono zasady nazewnictwa przystankow (oraz lkamunikacyjnych —
wskazugc ze nazwy linii typu NO3, 5bis, czy Pk ¢egalne wswietle obecnego
stanu prawa, gdywskazanie w rozposgzeniu liczby pojedynczej, dotyczy

réwniez liczby mnogiej);

omowiono réwnie wprowadzony od 01.01.2013 obezgek rozwieszenia
JLabliczek przystankowych” przez zadcow przystankdw oraz zasady

pobierania odptatnii z tego tytutu.

Dyskutowano réwnie rézne interpretacje, dotygze naliczania VAT od optaty za

zatrzymanie na przystankach w korigk procesu, magego obecnie miejsce przed

Wojewddzkim Sdem Administracyjnym w Krakowie (generalnigrzyznat ragj, ze

optata

mae by zwolniona z VAT przez analagido optat za parkowanie, jednak

ztozono apelagj do NSA).

4. Na koniec obrad Pani Matgorzata Ornoch-Talgdzka ze Zwhzku Miast Polskich

przypomniata uczestnikom o koniecznéci przegladu kart ustug transportowych

pod katem dosgpnosci w BIP a takze procedury ich aktualizacji. Przedstawita
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réwniez potrzeby: przygotowania krétkiego planu doskonalera ustug oraz opisow
praktyk, ktore zostaty wdrozone w ich systemach transportowych w wyniku
udziatu w Grupie Wymiany Doswiadczer. S to wymogi zapisane w umowie
projektowej, do ktorych wypetnienia zobownzal sk ZMP i przystepujace do
projektu miasta. Obiecata,ze biuro Zwigzku przesle wzory, na podstawie ktorych
bedzie mazna przygotowa wspomniane wyej opisy. Pani Ornoch-Taddzka
zaclkecita rowniez do udzialu w tzw. projekcie predefiniowanym, Zgjcym
przygotowaniu partnerstw, ubiegaych s¢ o granty MRR na przygotowanie

dokumentacji projektowych.

5. Kolejnego dnia kontynuowano obrady — t#ichat Wolanski przedstawit dalsze
analizy wynikéw badania satysfakcji pasedw 6 miast — w tym modele przygotowane
indywidualnie dla poszczegolnych miast. Przedstawdwniez wyniki bada
dodatkowych, przeprowadzonych w dwdch miastach, ageyah na celu
doprecyzowanie pegia ,komfort”, ktére okazalo si najistotniejsz determinant
satysfakcji pasaerow. Modele dla obu miast wskazaly jednoznaczgo zasipieniu
komfortu szeregiem bardziej precyzyjnie ckoaych jakdci czastkowych, najwksze
znaczenie spood nich miaty czyst& w pojezdzie i temperatura, przy czym wysokie
znaczenie temperatury me czsciowo by wynikiem przeprowadzenia badania w
upalnym sierpniu, co byto konieczne ze wzgiw organizacyjnych — przez co model
opisug sytuacg charakterystyczn dla lata. Mniejsz, lecz wana role gra rownie
wyposaenie pojazdu i dogpnas¢ miejsc. Naley podkréli¢, ze identyfikacja potrzeb
powinna by jednak przeprowadzana indywidualnie dladego miasta, albowiem np.
w duzych miastach z zatloczonymi pojazdami @psbé¢ miejsc mae okaza sie

wazniejsza.

6. Kolejne spotkanie GWD odkedzie s w Gdyni w dniach 29-30 listopada i bdzie
mie¢ formute wspolnego spotkania GWD Efektywn&¢ Energetyczna i GWD

Transport Miejski.

Michat Wolaaski, moderator grupy
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